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В статье приводятся сведения об авариях судов в акваториях порта Новороссийск, рассматриваются 
особенности погоды, формулируются выводы.
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In the present paper Information (data) of accidents having occurred in the port of Novorossiysk is given, as 
well as the weather features are considered and conclusions made.
Keywords: port Novorossiysk, ship accidents, wind, storm.

Новороссийск -  один из крупнейших пор­
тов Юга России из года в год развивается и 
настойчиво демонстрирует лидерство в вопросах 
перевалки грузов. По итогам 2018 года доля пе­
ревалки в порту Новороссийск составляет 19,1 % 
совокупного грузооборота морских портов РФ 
(154,9 млн. тонн при росте в 5%) [1].

Новороссийск находится на пересечении 
основных торговых путей, связывающих Россию 
с другими регионами и странами (рисунок 1). 
Развитая инфраструктура порта Новороссийск 
позволяет максимально эффективно использо­
вать потенциал и рост рынка экспортно - 
импортных грузоперевозок.

Рисунок 1 -  Экспортно'-импортные маршруты, проходящие через порт Новороссийск

В порту Новороссийск из-за сложных гид­
рометеорологических условий работа самого 
порта и портовых комплексов, заметно затрудня­
ется, судовождение в акваториях порта стано­
вится сложным, а порой катастрофическим. Это 
наглядно подтверждают аварийные случаи в

порту и его акваториях. Приведем соответству­
ющие примеры.

Так, 25 июля 2018 года акватория порта 
подверглась шквалистому усилению ветра, из­
менившего свое направление с северного на юго­
восточное. При этом скорость ветра внезапно

24



Раздел 2 Судовождение, водные пути сообщения и гидрография

выросла до 26-35 м/с. В результате этого у трех 
судов, пришвартованных к причалам порта, про­
изошли обрывы швартовых концов с последую­
щим навалом на причалы.

Контейнеровоз «Serenada», пришварто­
ванный у причала №39, навалился на причал в 
результате обрыва кормовых швартовых концов.

У балкера «Lion» возникла та же ситуация
-  касание причала №5.

Плавучий кран «Барбарос-3» потерял но­
совые и кормовые концы в результате их обрыва

и, несмотря на отдачу двух якорей, произвел на­
вал на док №3.

Кроме того, т/х «Storm», сорвало с якоря в 
районе якорной стоянки №415, потащило за пре­
делы района отчего произошло касание кормо­
вой часть судна грунта.

В декабре 2018 года во время шторма под 
Новороссийском в районе якорной стоянки 
№416 сел на мель балкер «Rio». Судно было в 
балласте, с мазутом 150 тонн, дизельным топли­
вом 33 тонны-  рисунок 2.

Рисунок 2 -  Балкер RIO, стоящий в 2-3 метрах от берега (01:40 мск. 12 декабря 2018)

Погода на момент инцидента: ветер юго­
западный 19-25 м/с, высота волн 4,5 м, дождь, 
температура воздуха +8°С.

У судна в результате шквалистого ветра 
оторвало якорь, оно начало дрейфовать и село на 
мель. Капитан запросил в Новороссийске букси­
ровку, но из-за сильного ветра и высоких волн 
буксиры не смогли выполнить задачу.

Когда шторм стих, судно так и осталось на 
мели. Покидать его экипаж не стал, так как не 
было указаний от судовладельца. Лишь через 
неделю владелец «Rio» решил все-таки снять 
команду с борта.

Ранее, в ноябре 2007 года при таких же 
обстоятельствах в районе порта Новороссийск 
из-за ураганного ветра турецкий и грузинский 
сухогрузы были выброшены на мель.

Турецкий сухогруз ZiyaKoc (ЗияКоч) 
находясь на рейде в районе Кабардинки, во вре­
мя сильного порыва ветра был сорван с якоря и 
его выбросило на берег -  рисунок 3.

Грузинский сухогруз при маневрировании 
не справился с управлением и сел на мель в рай­
оне мыса Дооб.

В день инцидентов наблюдалось усиление 
ветра до 30 метров в секунду, высота морской 
волны достигала 6 метров. Вышеуказанные суда

срочно покинули морской порт и ушли в откры­
тое море, чтобы переждать штормовую погоду.

Несомненно, в приведенных примерах дей­
ствия сторон после инцидентов были закономер­
ными и привели к тому, что последствий, связан­
ных с посадкой судов на мель и навалов на прича­
лы, а именно разливов и пожаров не было, но есть 
большое «НО» -  до каких пор в водах порта Ново­
российск будут происходить подобные инциден­
ты? Попытаемся разобраться в данном вопросе.

Морской порт является незамерзающим. 
Однако к этому плюсу присоединяются очевид­
ные минусы.

Условия плавания в морском порту харак­
теризуются:

—  северо-восточным ветром (боры), дости­
гающим ураганной силы в осенне-зимний пери­
од, а иногда и весной. При этом его скорость 
может достигать 50 м/с. Развитию боры, сопут­
ствует образование крупномасштабной циклони­
ческой циркуляции в юго-восточной части Чер­
ного моря. В результате обтекания потоком воз­
духа северо-западного края высоких Кавказских 
гор возникает циклоническая завихренность ско­
рости ветра над морем, а высокие Анатолийские 
горы ограничивают распространение потоков 
воздуха на юг и совместно с Кавказскими горами
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крупномасштабнуюформируют замкнутую 
ячейку циркуляции [3, 4].

—  обледенением судов при вышеуказанном 
ветре при отрицательных значениях температу­
ры воздуха;

—  южными ветрами, скорости которых 
также иногда выходит за безопасные пределы, 
достигая30-35 м/c, при этом высоты волн в аква­
тории морского порта могут достигать семи мет-

ров, в отличие внутренней гавани, где они не 
превышают 3 метров.

В таблице 1 представлены сведения о 
средних значениях температуры, влажности воз­
духа и скорости ветра в порту Новороссийск по 
месяцам [2].

На рисунке 4 представлены сведения о 
максимальных температурах по дням и месяцам.

Рисунок 3 -  Сухогруз ZiyaKoc (ЗияКоч) на мели

Таблица 1 -  Средние значения температуры, влажности воздуха и скорости ветра в порту Новороссийск 
по месяцам

Месяц Температура воздуха, °C Относительная влажность, % Скорость ветра, м/с
Январь +1.5 84 5.2
Февраль +3.4 81 5.6
Март +8.1 72 5.2
Апрель +10.2 70 4.6
Май +15.6 74 3.6
Июнь +20.7 73 3.7
Июль +23 69 3.9
Август +24.7 59 4.0
Сентябрь +19.8 65 4.1
Октябрь +11.2 73 4.5
Ноябрь +7.7 78 4.3
Декабрь +3.9 84 4.7

Рисунок 4 -  Температуры воздуха в порту Новороссийск
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Средние скорости ветров по дням месяцам представлены на рисунке 5 [2]. Повторяемость направ­
лений ветров -в  таблице 2 и на рисунке 6[2].

30 дня (дней)

25 дня (дней)

20 дня (дней)

15 дня (дней)

10 дня (дней)

5 дня (дней)

О дня (дней)
Янв Фев Мар Алр Май Июн Июл Авг Сен Окт Ноя Дез 

О >1 >5  •  > 1 2  •  > 1 9  •  > 2 8  •  > 3 8  > 5 0  •  >61 k m /h

Рисунок 5 -  Скорости ветра в порту Новороссийск

Таблица 2 - Повторяемость направлений ветров в порту Новороссийск [2]
Направление ветра Средняя повторяемость

Северный 11.1%
✓ Северо-восточный 35.1%
«— Восточный 5.1%
\ Юго-восточный 15.5%

т Южный 11.2%
Юго-западный 9%

—► Западный 5%
Северо -западный 8%

О >1 >5 #  >12 •  >19 •  >28 •  >38 *  >50 Ф  >61 km/h

Рисунок 6 -  Повторяемость направлений ветра в порту Новороссийск

Из анализа таблиц и рисунков следует, что 
преобладающим по направлению является севе­
ро-восточный ветер — 28-36% зимой и до 45%

летом. Некоторое уменьшение повторяемости 
ветров данного направления в зимний период 
объясняется циклонической циркуляцией в ре­
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зультате которой возрастает доля ветров отюж- 
ной до северо-западной четвертей.

Особенности направлений ветров связаны 
с двумя типами синоптических ситуаций, кото­
рые приводят к штормам.

Первый тип: средиземноморские циклоны 
проходят через Малую Азию и юг Черного моря. 
При первом типе преобладают северо-восточные, 
восточные, юго-восточные ветры. Усилению 
северо-восточного ветра в холодный период спо­
собствует рельеф изучаемого района.

Второй тип: средиземноморские циклоны 
выходят на запад и север Черного моря и, допол­
нительно, происходит смещение циклонов с Бал­
тийского моря и южной Скандинавии на Балканы 
и ЕЧР (ныряющие циклоны) [5]. При втором типе 
развиваются сильные штормовые ветры 
северо-западного, западного, юго-западного 
направлений.

Среднемесячное число дней с сильным 
ветром >10 м/св осенне-зимний период составля­
ет 20-30%, в отдельные месяцы может возрастать 
до 70%, летом 8-14%.
Среднее число дней в году с ветром >10 м/с ~ 100. 
Среднее число дней в году с ветром >15 м/с — 41.

Что касается ветрового волнения, то опре­
делены два района с наиболее развитым штормо­

вым волнением -  юго-западная и северо­
восточная части акваторий порта Новороссийск, 
где максимальные высоты волн могут превышать
2 м. Эти районы связаны с двумя типами 
штормовых синоптических ситуаций, описанных 
выше.

В осенне-зимний период количество цик­
лонов существенно возрастает и, следовательно, 
возрастает число дней со штормами. Так аварии 
судов в Керченском проливе и в районе Ново­
российска были вызваны штормом и сильным 
волнением в ноябре 2007 года. В результате это­
го шторма грузинское судно "Капитан Измаил" 
село на мель в районе поселка Кабардинка. Зона 
шторма в указанный год занимала огромную 
территорию -  рисунок 7. Причиной шторма ста­
ло прохождение фронтальной зоны с высокими 
градиентами температуры на уровне 850 гПа, 
которое было обусловлено холодным атмосфер­
ным фронтом и его обтеканием горного хребта. 
При этом наблюдаемая скорость ветра достигала 
25 м/с, а наибольших значений она достигла в 
районе Анапы -  35 м/с [6]. Именно в этот период 
произошло наибольшее количество инцидентов 
и катастроф с судами в Черном море и Керчен­
ском проливе.

- -  - -Л
(давление

Рисунок 7 -  Зона шторма в ноябре 2007 года

Необходимо отметить следующее: штор­
мовое предупреждение для морского побережья 
делается в случае, если максимальная скорость 
ветра при порывах составляет не менее 35 м/с 
[6]. При прохождении атмосферных фронтов и 
шквалов коэффициент порывистости вырастает, 
достигая значения Кп = 3+5 [7], поэтому при 
скорости ветра, равной 15 м/с, развивается 
штормовое волнение. Это надо знать и быть го­
товым к тому, что в месте стоянки судна при

усилении ветра до указанного значения необхо­
димо готовиться к штормованию.

Таким образом, можно заключить следу­
ющее: сложная ветровая и волновая обстановки 
наблюдается в акваториях порта Новороссийск в 
течение года. По этой причине ежедневно СУДС 
передает прогнозы погоды, навигационную и 
гидрометеорологическую информацию, штормо­
вые предупреждения. В случае изменения ситуа­
ции извещает об этом капитанов судов, находя­
щихся в морском порту или за его пределами.
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Информация, указанная в пунктах 133 - 
135 «Обязательных постановлений», для судов, 
находящихся в районе N 670 морского порта, 
дублируется на 25 канале связи ОВЧ [8].

При получении судном штормового про­
гноза, в случае если место якорной стоянки суд­
на в акватории морского порта является небез­
опасным, судно должно в соответствии с реко­
мендациями СУДС по указанию капитана мор­
ского порта выйти из морского порта.

И здесь кроется вопрос: почему капитаны 
судов, указанных в примере инцидентов, не оце­
нили небезопасность якорных стоянок или 
надежность швартовки? Налицо снова человече­
ский фактор и ложное чувство безопасности, 
цена которому материальные затраты судовла­
дельцев, а порой и экологические последствия.

При осуществлении морских операций в 
условиях штормов имеет неоспоримое значение 
фактор безопасности и предсказуемость послед­
ствий. В связи с этим, гидрометеорологические 
особенности порта Новороссийск, примеры ин­
цидентов по погодным условиям с разбором и 
рекомендациями должны быть внедрены в обу­
чение и практику мореплавателей.

Не опираясь только на рекомендации 
служб капитана порта, а, используя свой теоре­
тический и практический опыт, судоводители 
должны быть готовы к тому, что суровая погода 
не даст им шанса сохранить судно, собственные 
жизни в условиях предсказуемого, но не на 100% 
шторма.

В связи с этим, необходимо отметить сле­
дующее: уровень подготовки судоводителей 
остается недостаточно высоким, особенности 
гидрометеорологического режима крупных пор­
тов изучаются лишь по лоциям, без привлечения 
научно-исследовательских работ, что ограничи­
вает круг изученности района плавания.

В процессе изучения гидрометеорологиче­
ского обеспечения судовождения курсантам и 
слушателям курсов повышения квалификации 
рекомендуется уделять повышенное внимание 
гидрометеорологическому режиму крупных пор­
тов Юга России, с помощью навигационного 
тренажера проигрывать ситуации поведения 
судна в шторм на примере порта Новороссийск, 
учиться принимать правильные решения и не 
полагаться на «авось».
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ВЫБОР М АРШ РУТА СУДНА НА ОСНОВЕ ПОГОДНЫ Х УСЛОВИЙ
Л.А. Першина, ст арш ий преподаватель
Л.Б. Аст реина, кандидат географ ических наук, доцент

Статья посвящена анализу маршрута судна из Северной Европы в Канаду и Северо-восточную Америку. 
Выбор маршрута в реальных погодных условиях остается сложной задачей для судоводителей, что при­
водит порой к потерям скорости хода судна при ветре на волнении и расходу топлива. Авторами предла­
гаются способы выбора наивыгоднейшего маршрута плавания судна на конкретном примере.
Ключевые слова: выбор маршрута судна, погодные условия, ветроволновые потери скорости судна.

The article is devoted to the analysis of the route from Northern Europe to Canada and Northeast America. 
Choosing a route in real weather conditions remains a challenge for navigators, which sometimes leads to a loss 
of speed of the vessel when the wind is rough and fuel consumption. The authors suggest ways to choose the 
most advantageous route for a vessel to navigate using a specific example.
Keywords: ship route selection, weather conditions, wind-wave speed of the vessel.

В ведение.
М о р с ки е  п у ти  из Европы  в К а н ад у  и  Севе­

ро-во сто чную  А м е р и ку  и  обратно проходят, к а к  
правило, в стесненны х водах и  с л о ж н ей ш и х  по  
своим условиям р айонах плавания. К  то м у  ж е  
район С еверной А тл а н т и ки  отличается вы сокой  
интенсивностью  судоходства -  до 2 0 0 -3 0 0  судов  
в с у тки  осущ ествляю т переходы  м еж д у  Европой  
и  А м ери кой . К р о м е  то го , слож ная ледовая обста­
новка  с м арта по ию нь месяц, ко гд а  постоянно  
м еняю тся границы  льда и  происходит вынос 
кр уп н ы х айсбергов, т а к ж е  затрудняет плавание.

Н есм отря на  изученность вы ш еуказанного  
района, условия в неш н ей  среды, в которы х п р и ­
ходится реш ать задачи судовождения, треб ую т  
предельного вним ания и  навы ков при  выборе 
наивы годнейш его м арш рута  и  частны х курсов. 
П р и  этом  необходим о учиты вать особо сложны е  
условия в районе Н ью ф аундлендской б а н ки  (р и ­
с ун о к  1). Э то т район  часто оказы вается под вли­
янием  зо н  ш торм ов И сланд ского  м иним ум а.

Для о ц ен ки  ветроволновы х потерь скор о­
сти судна, далее В В П , на  реком ендуем ы х м а р ш ­

р ута х  м о ж но  воспользоваться универсальной  
ф ормулой Ц Н И И М Ф А  (ф ормула Х о хло в а), [2]: 
У п  =  V 0-  (0 ,745 h  -0,275 h  qh) (1 -1 ,3 5 1 0 -6 D  V 0) , (1 ) 
где: V п  -  скорость судна на  волнении, в узлах;

V 0  -  скорость судна на  ти х о й  воде, в узлах;
h  -  высота волны, м;
qh  -  курсовой у го л  волны, переведенны й в 

радианы;
D  -  водоизмещ ение судна.

Ф орм ула (1 ) оптимально работает для с у ­
дов с осадкой до 25 0 0 0  тонн.

Д ля определения скорости  кр у п н о то н н аж ­
ны х судов на волнении вы сотой до 6 -7  м.
-  ф ормулой О льш ам овского  С .Б ., которая им еет 
вид [4]:
V e  =  V 0  -  (0 ,1 2  h -  0 ,1 0 q  +  0 ,1 0 ) h -  (0 ,0 3 h -  0 ,2 0 q  -
0 ,2 7 ) Ш ф -1 • 105 , (2 )
где: V 0  -  скорость судна на  ти х о й  воде, в узлах;

h  -  высота волны, м;
qh  -  курсовой у го л  волны, переведенны й в 

радианы;
D,| , -  ф актическое водоизмещ ение судна.

И звестно, что  суда с более вы соким то н ­
наж е м  более устойчивы  к  В В П .
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