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Важным компонентом современной профессиональной подготовки моряков является конвенционная 
подготовка. Возникшая по инициативе ИМО, как следствие высокой аварийности на судах морского 
транспорта, её внедрение и применение дало ощутимые результаты -  значительно сократилось число 
аварий, гибели судов и членов экипажа.
В статье на основе требований руководящих документов ИМО и Российской Федерации, подходов оте-
чественных ученых, раскрывается сущность конвенционной подготовки, её цели, задачи и особенности. 
По мнению авторов, данный вид подготовки моряков и курсантов морских образовательных организа-
ций целесообразен, важен и востребован, а также нуждается в дальнейшем конструктивном совершен-
ствовании.
Ключевые слова: аварийность, безопасность мореплавания, задачи, конвенционная подготовка, кур-
санты, цель, члены экипажа, эффективность.

CONVENTIONAL TRAINING OF CADETS OF THE 
M ARITIME UNIVERSITY: PURPOSE, GOALS AND OBJECTIVES

S.I. Kondratiev, A.L. Boran-Keshishyan, A.N. Tomilin, R.R. Tuktarov

Convention training is an important component of modern professional training of seafarers. Created at the 
initiative of the IMO, as a result of the high accident rate on ships of maritime transport, its implementation 
and application has yielded tangible results -  the number of accidents, deaths of ships and crew members has 
significantly decreased. The article reveals the essence of conventional training, its goals, tasks and features 
based on the requirements of the IMO and the Russian Federation governing documents, the approaches of 
domestic scientists. According to the authors, this type of training of sailors and cadets of maritime educational 
organizations is appropriate, important and in demand, and also needs further constructive improvement.
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Введение. Актуальность рассматриваемой 
темы обусловлено следующими факторами:

1) усиливающимся контролем со стороны 
морских администраций портов к качеству подго-
товки судов и членов их экипажей к выходу в 
море, готовности моряков к умелым действиям в 
аварийных ситуациях любой сложности, осо-
бенно к борьбе с пожаром и водой;

2) возросшими требованиями ИМО и Рос-
сийской Федерации к качеству и результативно-
сти профессиональной подготовки членов эки-
пажа к морской деятельности [2, 3];

3) наличием значительного количества 
аварий на современном отечественном транс-
портном флоте, львиная доля которых прихо-
диться на человеческий фактор -  до 85% [6], т.е. 
они в основном происходят по вине персонала 
судна. К примеру, на торговых судах, плавающих 
под флагом России в 2018 году было совершено -  
67 аварийных случаев, из них 3 очень серьезные 
аварии; в 2019 году -  46 аварийных случаев, в том 
числе 7 очень серьезные аварии; в 2020 году -  
30 аварий, из них 3 очень серьезные аварии; в пер-
вом полугодии 2021 года -  12 аварийных случая.

Наличие такого значительного количества 
аварий позволяет резюмировать, что ошибки эки-
пажа (то есть человеческий фактор) являются 
определяющими в причинах морских аварий, что 
стимулирует идею создания автономных и полу- 
автономных судов (частично автономных);

4) внедрением новых, современных мето-
дов и форм проверки уровня знаний и профессио-
нальной подготовленности курсантов, и моряков 
(тестирование, анкетирование, проверка на спе-
циальных тренажерах, путем моделирования раз-
личных ситуаций и всевозможных вариантов 
сложности и напряженности);

5) потребностью выработки единого по-
нимания к трактовке, предназначению и примене-
нию конвенционной подготовки в морских обра-
зовательных организациях.

Следовательно, профессиональная подго-
товка к морской деятельности и формирование 
требуемой готовности членов экипажа и уча-
щихся морских образовательных организаций к 
компетентным, логичным и эффективным дей-
ствиям в аварийной, экстремальной и чрезвычай-
ной ситуациям является важнейшей необходимо-
стью профессии моряка.

С этой целью организована и осуществля-
ется конвенционная подготовка.

Нормативно-правовая база конвенцион-
ной подготовки курсантов и профессиональ-
ных моряков. Конвенционная подготовка - это 
уникальный вид профессиональной подготовки 
действующих и будущих членов экипажей мор-
ских транспортных судов, реализующая выполне-
ние установленных норм Международной Кон-
венции ПДНВ-78 с поправками по их подготовке 
и дипломированию в целях усиления сохранения 
человеческой жизни на море, сохранности иму-
щества и защите окружающей среды. Как и любой 
вид деятельности, она базируется на конкретных 
руководящих документах, в которых прописаны 
все элементы (назначение, конкретизированная 
цель, задачи, механизм реализации и оценивания, 
ожидаемый результат).

К основным руководящим документах от-
носятся:

• Международная конвенция по охране челове-
ческой жизни на море (SOLAS-74/78);

• Международная конвенция по подготовке и 
дипломированию моряков и несения вахты 
1978 (ПДНВ-78) с поправками;

• Международная Конвенция по предотвраще-
нию загрязнения с судов (МАРПОЛ-73/78), с 
поправками;

• Конвенция по морскому труду IL0-2006 (MLC 
2006) Конвенция МОТ «О труде в морском су-
доходстве» 2006 года;

• Международный кодекс по спасательным 
средствам (Кодекс ЛСА);

• Международный кодекс по системам пожар-
ной безопасности;

• Международный кодекс по охране судов и 
портовых средств (Кодекс ОСПС);

• Указ Президента РФ № 597 от 7 мая 2012 г. «О 
мероприятиях по реализации государственной 
социальной политики» (предусматривает 
необходимость разработки и введения профес-
сиональных стандартов);

• Федеральный государственный образователь-
ный стандарт (для морских профессий (специ-
альности));

• Приказ Минтранса России № 62 от 15 марта 
2012 г. «Положение о дипломировании членов 
экипажей морских судов»;

• Приказ Минтранса России № 1 от 04 января 
1996 г. «О совершенствовании тренажерной 
подготовки судоводителей, радиоспециали-
стов и операторов систем управления движе-
нием судов»;
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• Кодекс торгового мореплавания РФ;
• Устав службы на морских судах и другие.

Совокупность данных документов предпи-
сывают логику конструирования системы конвен-
ционной подготовки, включающую организатор-
скую и образовательную деятельность.

Сущность и назначение конвенционной 
подготовки курсантов и профессиональных 
моряков. Профессиональная подготовка и фор-
мирование будущих командных кадров и рядо-
вого состава для судов морского транспорта осу-
ществляется в морских образовательных органи-
зациях.

Образовательная деятельность в морских 
образовательных организациях -  это деятель-
ность по реализации образовательных программ.

Образовательная деятельность предусмат-
ривает освоение курсантами ряда дисциплин: спе-
циальных, технических, конвенционных и обще-
гуманитарных.

В морских образовательных организациях 
конвенционную подготовку осуществляют педа-
гогические работники -  физические лица, кото-
рые состоят в трудовых, служебных отношениях 
с организацией, осуществляющей образователь-
ную деятельность, и выполняют обязанности по 
обучению, воспитанию обучающихся и (или) ор-
ганизации образовательной деятельности [9].

Федеральный закон «Об образовании в 
Российской Федерации» определяет понятие «об-
разование» как единый целенаправленный про-
цесс воспитания и обучения, являющийся обще-
ственно значимым благом и осуществляемый в 
интересах человека, семьи, общества и государ-
ства, а также как совокупность приобретаемых

Ключевые задачи ИМО:
1. Разработка международных технических 

стандартов: безопасности плавания, морской без-
опасности, защиты окружающей среды.

2. Разработка механизмов внедрения и ис-
полнения стандартов.

В сферу внимания ИМО входят: безопас-
ность персонала и пассажиров, экологические 
проблемы, правовые вопросы, техническое со-
трудничество, морская безопасность и эффектив-
ность судоходства.

За период своей деятельности ИМО разра-
ботала и приняла 47 конвенций и поправок к ним

знаний, умений, навыков, ценностных установок, 
опыта деятельности и компетенции, определен-
ных объема и сложности в целях интеллектуаль-
ного, духовно-нравственного, творческого, физи-
ческого и (или) профессионального развития че-
ловека, удовлетворения его образовательных по-
требностей и интересов [9].

Что же такое конвенционные дисциплины?
Сам термин произошел от словосочетания 

«международные конвенции» - (от латинского 
conventio -  соглашение), вид международного до-
говора (как правило, многостороннего) [7].

Характерными особенностями междуна-
родных конвенций являются:

• инициируются международными организа-
циями или группой стран;

• принимаются в рамках Организации Объ-
единенных Наций;

• устанавливают взаимные права и обязанно-
сти стран, подписавшие данное соглашение;

• обязательны к реализации при его одобре-
нии большинством стран (как правило, более 2/3 
всеми странами, участвующими в конвенции.

Для морского сообщества таковыми явля-
ются Международные конвенции, разработанные 
и принятые под эгидой ИМО -  Международная 
морская организация, образованная 1952 году. В 
её состав входят 170 государств.

Стратегическая цель ИМО -  разработка и 
поддержание всеобъемлющей нормативной базы 
судоходства. Главные цели ИМО приведены на 
рисунке 1.

и 35 международных кодексов и наставлений. 
Наиболее важные из них: Международная кон-
венция по охране человеческой жизни на море 
1974 г. (вступила в силу в 1980 г.); Международ-
ная конвенция о грузовой марке 1966 г. (вступила 
в силу в 1968 г.); Конвенция о международных 
правилах предупреждения столкновений судов на 
море 1972 г., (вступила в силу в 1977 г.); Между-
народная конвенция по предотвращению загряз-
нения с судов 1973 г. (вступила в силу в 1984 г.); 
и другие.

______________________________________ Главные цели ИМО______________________________________
обеспечение механизма сотрудничества правительств в области регулирования и практики в технических вопросах 
любого рода, затрагивающих международное торговое сотрудничество

поощрение и содействие всеобщему принятию практически возможных максимальных норм в отношении безопас-
ности на море, эффективности судоходства, предотвращения загрязнения с судов и борьбы с ним
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Особое значение для рассматриваемой 
темы имеет Международная конвенция по подго-
товке и дипломированию моряков и несения 
вахты 1978 (ПДНВ-78) с поправками (вступила 
в силу 28 апреля 1984 г.) [3]. Эта конвенция одна 
из трех основополагающих конвенций.

Конвенция закрепляет международные 
нормы подготовки и дипломирования моряков и 
несения вахты, и предусматривает положения, 
обеспечивающие, чтобы моряки на судах были 
надлежащим образом обучены и подготовлены, 
имели достаточный опыт, навыки и квалифика-
цию, отвечали требованиям в отношении работы, 
возраста, состояния здоровья и были годны к вы-
полнению своих обязанностей, таким образом, 
который обеспечивает охрану человеческой 
жизни и сохранность имущества на море, а также 
защиту морской среды.

Существенные поправки в МК ПДНВ-78 
были внесены восемь раз: в 1991, 1994, 1995, 
1997, 1998, 2004, 2006 и 2010 годах.

Поправки 2010 года (Манильские по-
правки) к Конвенции и Кодексу были одобрены 
соответственно резолюциями 1 и 2 Конференции 
Сторон Конвенции ПДНВ, проходившей в Ма-
ниле, Филиппины, с 21 по 25 июня 2010 года 
(Конференция ПДНВ 2010 года). Этими поправ-
ками уточняются требуемые стандарты компе-
тентности, прежде всего в свете новых техноло-
гий, вводятся новые требования и методологии по 
подготовке и дипломированию, улучшаются ме-
ханизмы обеспечения выполнения ее положений 
и подробно излагаются требования, касающиеся 
продолжительности рабочего времени и времени 
отдыха моряков, предупреждения злоупотребле-
ния наркотиками и алкоголем, а также норм при-
годности моряков по состоянию здоровья.

В настоящее время в руководящих доку-
ментах ИМО нет трактовки термина «конвенци-
онная подготовка».

Оно встречается в публикациях отече-
ственных авторов и стандартах качества подго-
товки морских специалистов.

Так, А. А. Лентарёв [1], придерживается 
мнения, что конвенционная подготовка есть спе-
циальное обучение по основным и дополнитель-
ным образовательным программам, в соответ-
ствии с требованиями конвенции ПДНВ. На этой 
же позиции стоят и разработчики системы ме-
неджмента качества конвенционной подготовки 
ГМУ им. адм. Ф.Ф. Ушакова. Согласно точке зре-
ния М. Н. Письменного [4, 5], конвенционная 
подготовка есть реализация требований ИМО, из-
ложенных в соответствующих конвенциях.

Беседы и опрос преподавателей ГМУ им. 
адм. Ф.Ф. Ушакова показывают, что 100% из них 
воспринимают конвенционную подготовку как 
непременный компонент общей профессиональ-
ной подготовки будущих специалистов морского 
транспорта, направленную на реализацию требо-
ваний ИМО, изложенных в специальных конвен-
циях и кодексах.

Обращает на себя мнение, что специализи-
рованная конвенционная подготовка позволяет 
подготовить каждого будущего члена экипажа 
судна к грамотным действиям в повседневной де-
ятельности, соблюдению комплекса мер техниче-
ской безопасности и охране труда; первичным, 
начальным действиям в аварийной ситуации и 
подготовленности к борьбе с водой, пожаром, 
иных аварийных случаях, а также в ситуациях 
требующих повышенного внимания [8].

Вместе с тем, некоторые авторы, сводят 
конвенционную подготовку только к одному из 
элементов конвенционной подготовки.

Так, В, Ф. Чернышев и В. А. Кузьменко, по-
лагают, что можно конвенционную подготовку 
относить только к одной из дисциплин данного 
направления учебы будущих профессионалов и 
практикующих членов экипажей, а именно -  
начальной подготовке по безопасности [10].

Основываясь на положения нормативно - 
правовой базы ИМО и Российской Федерации, 
взглядах отечественных ученых, практики обра-
зовательной деятельности и профессиональной 
подготовки курсантов морского университета, 
предлагаем следующее определение:

конвенционная подготовка есть система-
тизированное и целенаправленное обучение кур-
сантов (слушателей) в морской образовательной 
организации, осуществляемое по основным и до-
полнительным образовательным программам в 
соответствии с требованиями конвенции ПДНВ, 
в интересах формирования готовности личности 
к компетентным, грамотным и обоснованным 
действиям в повседневной, аварийной и чрезвы-
чайно-опасных ситуациях.

В соответствии с Конвенцией ПДНВ 1978 
года, Положением о дипломировании членов эки-
пажей морских судов, утвержденным приказом 
Минтранса России от 1 марта 2012 года и в соот-
ветствии с пунктом 5 Положения о дипломирова-
нии членов экипажей спортивных парусных су-
дов, утвержденных приказом Минтранса России 
от 22 октября 2009 г. № 185 Росморречфлотом со-
гласованны 54 примерных программ подготовки 
для морских образовательных организа-
ций, 18 примерных программ подготовки для
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Раздел 1 Эксплуатация водного транспорта, судовождение, водные пути сообщения и гидрография

учебно-тренажерных центров, 1 программа для 
членов экипажей судов, плавающих под россий-
ским флагом и рекомендации по разработке про-
граммам подготовки судоводителей спортивных 
парусных судов.

Цель конвенционной подготовки -  всесто-
ронняя подготовка каждого моряка к компетент-
ным и умелым действиям, доведенных до автома-
тизма, как в повседневной, так и в аварийной и 
чрезвычайной ситуациях, направленных на сохра-
нение судна, груза и человеческой жизни на море, 
а так же защите морской среды.

Обобщенно задачами конвенционной под-
готовки курсантов морского вуза являются:

• ознакомить курсантов с требованиями 
конвенций и кодексов ИМО;

• ввести курсантов в круг проблем, связан-
ных с обеспечением человеческой жизни на море;

• сориентировать курсантов по вопросам 
обеспечения безопасности плавания и выработать 
у них правило строжайшего соблюдения требова-
ния МППСС-72, исключающие столкновения су-
дов в море;

• соблюдение будущими морскими специ-
алистами в своей профессиональной деятельно-
сти правил и норм по безопасной эксплуатации 
судов и предотвращению загрязнения;

• сформировать у курсантов готовность к 
действиям в опасных и аварийных ситуациях, ко-
торые могут возникнуть на судах.

К основным особенностям конвенционной 
подготовки в условиях морского вуза относятся:

• организовано и проводиться в процессе 
плановой учебы в морском университете;

• сочетает теоретическое и практическое 
обучение;

• соответствует требованиям ИМО, изло-
женных в соответствующих конвенциях и кодек-
сах, а также рекомендованных программах подго-
товки и переподготовки;

• предусматривает теоретическую про-
верку сформированного уровня знаний (письмен-
ный экзамен; тестирование);

• по окончании обучения и успешной 
сдачи экзамена или прохождения тестирования, 
обучающий получает сертификат установленного 
образца, действие которого распространяется на 
пять лет.

Заключение. На основании вышеизложен-
ного теоретического анализа можно заключить:

1. Существенным факторам безопасности 
мореплавания является профессиональная компе-
тентность командного и рядового составов судо-

вых экипажей. Поэтому профессиональной под-
готовке моряков ИМО и Российская Федерация 
уделяют особое внимание.

2. Составным компонентом профессио-
нальной подготовке моряков является конвенци-
онная подготовка, понимаемая как систематизи-
рованное и целенаправленное обучение курсан-
тов (слушателей), проводимое в морской образо-
вательной организации, которое осуществляется 
по основным и дополнительным образователь-
ным программам в соответствии с требованиями 
конвенции ПДНВ, в интересах формирования го-
товности личности морского специалиста к ком-
петентным, грамотным и обоснованным дей-
ствиям в повседневной, аварийной и чрезвычай-
ной ситуациях.
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ОЦЕНКА КОЛИЧЕСТВЕННЫХ ЗНАЧЕНИЙ ПОКАЗАТЕЛЕЙ НАДЕЖНОСТИ 
ПОРТОВЫХ ПЕРЕГРУЗОЧНЫХ МАШИН 
В ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ УСЛОВИЯХ
В. Г. Шеманин, доктор физико-математических наук, профессор,
К. А. Аблязов, кандидат технических наук, доцент
Э. К. Аблязов, кандидат технических наук, доцент

Надежность -  это один из основных показателей качества машины, который проявляется во времени и 
отражает изменения, происходящие в машине на протяжении всего времени ее эксплуатации. Количе-
ственные значения показателей надежности в реальных эксплуатационных условиях определяют по ре-
зультатам работы портовых перегрузочных машин (ППМ). Стоимость работ, связанных с оценкой 
надежности эксплуатируемых ППМ, состоит из затрат на сбор и обработку статистических данных, 
никакой имитации внешних условий не требуется. Длительность наблюдений и объем статистических 
данных могут целиком определяться продолжительностью всего процесса эксплуатации и общим ко-
личеством работающих ППМ. Хронометражные наблюдения в процессе эксплуатации позволяют по-
лучить основные показатели надежности ППМ. Количественные характеристики надежности позво-
ляют прогнозировать возможное поведение машины в предполагаемых условиях эксплуатации. 
Ключевые слова: надежность, техническое обслуживание и ремонт, количественные значения пока-
зателей надежности, реальные условия эксплуатации.

DETERMINATION OF QUANTITATIVE VALUES OF RELIABILITY  
INDICATORS OF PORT TRANSSHIPMENT MACHINES 

IN OPERATIONAL CONDITIONS
V.G. Shemanin, E. K. Ablyazov, K. A. Ablyazov

Reliability is one of the main indicators of the quality of the machine, which manifests itself over time and 
reflects the changes that occur in the machine throughout its operation. Quantitative values of reliability indi-
cators in real operational conditions are determined by the results of the work of port transshipment machines 
(PTM). The cost of work related to the assessment of the reliability of the operated PTM consists of the costs 
of collecting and processing statistical data, no imitation of external conditions is required. The duration of 
observations and the volume of statistical data can be entirely determined by the duration of the entire operation 
process and the total number of working PTM. Time-lapse observations during operation make it possible to 
obtain the main indicators of the reliability of the PTM. Quantitative reliability characteristics allow predicting 
the possible behavior of the machine in the expected operating conditions.
Keywords: reliability maintenance and repair, quantitative values of reliability indicators, real operating con-
ditions.
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