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В данной статье в общих чертах рассматривается обоснование эффективности транспортных процессов 
при помощи метода имитационного моделирования. В основе данной статьи не лежит определённый 
пример либо стратегия использования данного метода той или иной транспортной компанией. 
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METHODICAL APPROACH TO SUBSTANTIATING THE OPTIMAL VERSION 
OF REFRIGERATED TRANSPORT

Y. Eglit, K. Eglite, M. Shapovalova, V.V. Shkoda, A. Sukhoverkhov
This article shows the efficiency of transport processes using the method of simulation modeling. This article 
is not based on a specific example or strategy, used by a particular shipping company.
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1. Введение
Целью анализа транспортных систем явля­

ется нахождение оптимального варианта пере­
возки груза. Вне зависимости от типа груза и вида 
перевозки, именно оптимальность является важ­
нейшим аспектом и целью каждого транспорт­
ного анализа. Она выражается во времени пере­
возки и расходах, которые должны быть сведены 
к минимуму. Оптимальным вариантом является 
тот вариант, который отражает наименьшие из­
держки при наименьших временных затратах, 
рассчитанный при фиксированной единице до­
хода для всех вариантов перевозочных процессов.

Если рассмотреть каждый из вариантов 
анализа более детально, то следует учитывать раз­
личные показатели в той или иной форме работ. К 
примеру, характеристики судна (дедвейт, осадка, 
размеры судна и т.д.), либо показатели порта 
(длина фарватера, максимальная осадка у причала 
и т.д.) являются неотъемлемыми факторами для 
расчёта оптимальности при перевозки грузов мо­
рем. Но в конечном счёте, в коммерческом ана­
лизе морских перевозок, важнейшим показателем

является прибыль. Именно она и определяет эф­
фективность того или иного варианта перевозки и 
является целью коммерческого анализа транс­
портного процесса, вне зависимости от типа 
груза.

2. Особенности метода имитационного 
моделирования

Рассматривая расчёт оптимальности ра­
боты рефрижераторного терминала следует учи­
тывать множество факторов, связанных со специ­
фикой работы рефрижераторного терминала. 
Если говорить об универсальности метода, то сле­
дует упомянуть, что данное утверждение подхо­
дит для различных видов терминалов, следова­
тельно, при расчёте оптимальности работы того 
или иного терминала, следует учитывать специ­
фику его функционирования.

Для выявления оптимальности перевозки 
используется транспортная задача, которая отра­
жает аспекты эффективности того или иного ва­
рианта. Несмотря на то, что данный раздел линей­
ного программирования получил большое рас­
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пространение при расчёте оптимальности перево­
зок, он не может отражать специфику того или 
иного транспортного процесса в полном объеме.

В случае изучения эффективности работы 
того или иного терминала, наиболее детальным 
методом анализа будет являться имитационное 
моделирование.

П ри применении данного метода появля­
ется возможность обнаружить факторы и риски, 
которые могут возникнуть при работе грузового 
терминала. Так же, при применении данного ме­
тода присутствует эффект процессуальности 
функционирования терминала, с учётом экономи­
ческих и иных прогнозов.

3. П рименение метода имитационного 
м оделирования

Для обоснования коммерческого анализа 
выпускается оптимальный вариант плана (теку­
щий либо перспективный) с разделением по вре­
менным отрезкам, используемым при расчете оп­
тимальности для того или иного показателя эф­
фективности работы терминала. Для фактиче­
ского использования данной информации, требу­
ется мысленно воспроизвести положение данной 
задачи в общей транспортной системе управления 
работы флота. Результат решения задачи отража­
ется в подаче определённого количество тоннажа 
в определённые сроки к определённым точкам 
маршрута (порт). Следовательно, решение зада- 
чисводится к тому, чтобы подать определённое 
количество тоннажа в определённые порты при 
минимальных балластных пробегах судов.В по­
следующем, данная информация учитывается при 
составлении плана организации перевозок мене­
джером транспортной компании и помогает найти 
оптимальное решение при учёте состояния рынка 
на этапе организации транспортного процесса [1,
2, 3], [16], [18].

Следует учесть, что такой фактор эффек­
тивности анализа транспортного процесса, как 
сведение балластного перехода к минимуму не 
является абсолютом. Так как в большинстве слу­
чаев уменьшение балластного перехода и увели­
чение прибыли являются прямой зависимостью, 
принято считать, что варианты с наименьшим 
балластным пробегом наиболее оптимальны. Но 
данное суждение не всегда является верным. Если 
рассматривать транспортный процесс с теорети­
ческой точки зрения, без проведения детального 
экономического и политического анализа, то ва­
риант с наименьшим балластным переходом в 
большинстве случаев окажется выигрышным 
[13], [14], [15].Но если подходить к анализу с 
практической точки зрения, в некоторых случаях,

при провидении детального анализа и учёта мно­
жества факторов и рисков, один из вариантов 
транспортного процесса может оказать более при­
быльным, без учёта разности в балластных пробе­
гах с другими вариантами анализа.

4. Особенности применения метода ими­
тационного моделирования

Существуют факторы, которые не должны 
изменяться в процессе применения того или 
иного транспортного плана. Одним из важнейших 
факторов является баланс тоннажа[17,18]. В дан­
ном процессе судно не должно отклоняться от 
расчётных схем движения. В случаях отсутствия 
попутного груза, появляется элемент балластного 
перехода. Выбор портов при этом следует из со­
ставленного плана транспортных поставок. Так 
же, следует помнить, что схемы движения имеют 
замкнутый характер. Из этого следует, что эле­
менты транспортной системы, выведенные из 
схемы движения, должны быть заменены на их 
аналоги [4, 5, 6], [19].

Менеджеры, работающие с той или иной 
транспортной системой, не должны отклоняться 
от плана перевозки грузов. Данный аспект исклю­
чает элементы решения менеджером изменений 
схем движения, используемых в транспортной си­
стеме, и полагаться на точность анализа. В след­
ствии этого, менеджеру транспортной компании 
следует воспроизвести план, указанный в транс­
портной системе, с учётом реальных обстоятель- 
ств[17,18]. Оптимизацией фактического процесса 
может является поиск менеджером попутных гру­
зов на определённых этапах маршрута перевозки. 
Данный аспект поможет увеличить прибыль 
транспортного процесса. Так как основой анализа 
является увеличение прибыли, на практике 
можно наблюдать его эффективность за счёт того, 
что даже при отсутствии попутных грузов, сведе­
ние балластных пробегов к минимуму позволяет 
максимально экономить на участках максималь­
ных издержек [7, 8, 9, 10, 11, 12].

В отдельных случаях, факторы, не преду­
смотренные планированием работы транспорт­
ной системы, могут быть компенсированы разно­
стями в ставках фрахта и должны быть опти­
мально обоснованы.

5. Заключение
Даже при фактическом показателе эффек­

тивности метода имитационного моделирования 
следует помнить, что он не является необратимой 
истиной того или иного транспортного процесса. 
В рефрижераторных перевозках существует мно­
жество особенностей и деталей, которые должны 
быть учены в процессе практического примене­
ния метода.
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Исходя из этого, высшие звенья транспорт­
ных компаний вносят свои поправки и изменения 
с учётом наиболее важных положений (состояние 
рынка, экономические прогнозы и т.д.). Именно 
сложение аспектов планирования и реальной об­
становки определяют фактическую оптималь­
ность того или иного транспортного процесса.
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Трамповое судоходство, несмотря на большие количественные и качественные изменения в составе 
мирового флота, появление новых форм организации морских перевозок, продолжает оставаться одним

62


